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1. PRŮVODNÍ ZPRÁVA 

Na základě objednávky MMB-OD dokumentace řeší zřízení světelné řízené křižovatky na ulici 

Přístavní/Obvodová za účelem zkapacitnění stávající neřízené průsečné křižovatky Obvodová – 

Přístavní. Jako podklad pro zpracování byl poskytnut dokument „Dopravně inženýrské posouzení 

křižovatky Obvodová x Přístavní v Brně“ (zpracovatel: Vysoké učení technické v Brně, Fakulta stavební 

– Prosinec 2019). 

V rámci této akce řešící dle objednávky zřízení SSZ v křižovatce Obvodová – Přístavní je posouzena 

stávající neřízená křižovatka, pro prokázání nutnosti SSZ (v případě že kapacitně nevyhoví). Jako 

alternativní řešení křižovatky je v dokumentaci zpracováno i posouzení řešení křižovatky jako okružní. 

Podoba okružní křižovatky byla převzata z dokumentu VUT viz výše. 

 

 ROZSAH DOKUMENTACE 

1. Intenzity dopravy 

Pro kapacitní posouzení pro časový horizont 2020, je použit dopravní průzkum z roku 2017. 

Kartogram intenzit za 24hod a ve špičkové hodině je přílohou dokumentace. 

2. Dopravní model 

 Dopravní model IAD města Brna 2045 

Dopravní modely včetně kartogramů posuzované křižovatky je přílohou dokumentace. 

3. Kapacitní posouzení stávající neřízené křižovatky 

 K 8.49 Obvodová – Přístavní (2020 a 2045) 

4. DIP, signální plány pro posouzení 

 Varianta A – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní, bez pruhů pro levé odbočení na Obvodové 

 Varianta B – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní, s pruhy pro levé odbočení na Obvodové 

Dopravně inženýrské podklady (DIP) jsou zpracovány v programu LISA+. DIP jsou zpracovány 

v rozsahu studie (pro kapacitní posouzení). Výstupy z programu LISA+ (tabelární data, schéma fází a 

signální plán/y) jsou přílohou dokumentace. 
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5. Kapacitní posouzení SSZ 

 Varianta A – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2020 a 2045), bez pruhů pro levé odbočení na 

Obvodové 

 Varianta B – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2020 a 2045), s pruhy pro levé odbočení na 

Obvodové 

6. Kapacitní posouzení okružní křižovatky 

 OK 8.49 Obvodová – Přístavní (2020 a 2045) 

 STANOVENÍ ŠPIČKOVÉ HODINY 

Pro posouzení je uvažováno se špičkovou hodinou 7,5 % z intenzit za 24 hodin. 
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2. SITUACE ŠIRŠÍCH VZTAHŮ 

Situace širších vztahů 

 

 

Posuzovaná křižovatka 

 

Obvodová – Přístavní 



Zkapacitnění křižovatky Obvodová – Přístavní, Dopravní model IAD, DIP a kapacitní posouzení 

(strana 7 / 16) 

 

3. SITUACE 

 K 8.49 OBVODOVÁ – PŘÍSTAVNÍ (STÁVAJÍCÍ STAV) 
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 VARIANTA A – SSZ 8.49 OBVODOVÁ – PŘÍSTAVNÍ, BEZ PRUHŮ PRO LEVÉ ODBOČENÍ NA 
OBVODOVÉ 

 

 VARIANTA B – SSZ 8.49 OBVODOVÁ – PŘÍSTAVNÍ, S PRUHY PRO LEVÉ ODBOČENÍ NA 
OBVODOVÉ 
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 OK 8.49 OBVODOVÁ – PŘÍSTAVNÍ 

 

Zdroj: „Dopravně inženýrské posouzení křižovatky Obvodová x Přístavní v Brně“ (zpracovatel: Vysoké 

učení technické v Brně, Fakulta stavební – Prosinec 2019). 
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4. ZÁVĚR KAPACITNÍHO POSOUZENÍ 

Dokumentace byla zpracována na základě objednávky MMB-OD a dokumentace řeší zkapacitnění 

stávající neřízené průsečné křižovatky Obvodová – Přístavní. Pro posouzení je uvažováno se špičkovou 

hodinou 7,5 % z intenzit za 24 hodin. 

 

 KAPACITNÍ POSOUZENÍ STÁVAJÍCÍ NEŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY 

 K 8.49 Obvodová – Přístavní (2020) 

 

 K 8.49 Obvodová – Přístavní (2045) 
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 KAPACITNÍ POSOUZENÍ SSZ 

 Varianta A – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2020), bez pruhů pro levé odbočení na Obvodové 

 

 Varianta A – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2045), bez pruhů pro levé odbočení na Obvodové 

 

 Varianta B – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2020), s pruhy pro levé odbočení na Obvodové 

 

 Varianta B – SSZ 8.49 Obvodová – Přístavní (2045), s pruhy pro levé odbočení na Obvodové 

 

Rez L F1 L F2 t w

[%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

5 6 7 8 9 9
L,R,P - VA 29 20 - 52 D E
L,R - VB 36 48 - 12 A D
P - VJ 95 4 - 5 A D

L,R,P - VC 65 11 - 34 B E
L,R,P - VD 6 61 - 49 C D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Název komunikace
Vjezd 

(signální 
skupina)

ÚKD

Přístavní (od přehrady)
Obvodová (od 

Kníničské)

Obvodová (od Staré 
Přístavní (od Penny)

Výpočet kapacity SSZ křižovatky
SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - 
Varianta A

pro posuzovanou variantu Rok 2020 (Intenzity 2017)

Rez L F1 L F2 t w

[%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

5 6 7 8 9 9
L,R,P - VA 13 25 - 85 E E
L,R - VB 39 43 - 12 A D
P - VJ 89 7 - 6 A D

L,R,P - VC 25 22 - 57 D E
L,R,P - VD -12 - 700 120 F D

Závěr:

neprokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Název komunikace
Vjezd 

(signální 
skupina)

ÚKD

Přístavní (od přehrady)
Obvodová (od 

Kníničské)

Obvodová (od Staré 

Výpočet kapacity SSZ křižovatky
SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - 
Varianta A

pro posuzovanou variantu Model IAD 2045

Přístavní (od Penny)

Rez L F1 L F2 t w

[%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

5 6 7 8 9 9
L,R,P - VA 29 20 - 52 D E

L(B) - VB,KB 78 3 - 15 A D
R - VB 11 73 - 39 C D
P - VJ 92 6 - 15 A D

L,R,P - VC 65 11 - 34 B E
L(D) - VH 19 29 - 63 D D
R,P - VD 45 44 - 15 A D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Název komunikace
Vjezd 

(signální 
skupina)

ÚKD

Přístavní (od přehrady)

Obvodová (od 
Kníničské)

Obvodová (od Staré 
dálnice)

Přístavní (od Penny)

Výpočet kapacity SSZ křižovatky
SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - 
Varianta B

pro posuzovanou variantu Rok 2020 (Intenzity 2017)

Rez L F1 L F2 t w

[%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

5 6 7 8 9 9
L,R,P - VA 13 25 - 85 E E

L(B) - VB,KB 24 7 - 16 A D
R - VB 26 60 - 27 B D
P - VJ 84 13 - 16 A D

L,R,P - VC 25 22 - 57 D E
L(D) - VH 22 28 - 59 D D
R,P - VD 26 60 - 20 A D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Název komunikace
Vjezd 

(signální 
skupina)

ÚKD

Přístavní (od přehrady)

Obvodová (od 
Kníničské)

Obvodová (od Staré 
dálnice)

Výpočet kapacity SSZ křižovatky
SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - 
Varianta B

pro posuzovanou variantu Model IAD 2045

Přístavní (od Penny)
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 KAPACITNÍ POSOUZENÍ OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY 

 OK 8.49 Obvodová – Přístavní (2020) 

 

 

 

 OK 8.49 Obvodová – Přístavní (2045) 
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Závěr: 

Stávající neřízená křižovatka 

Křižovatka jako stávající neřízená křižovatka kapacitně nevyhověla pro stávající intenzity rok 2020 

ani pro výhledové modelové intenzity 2045. 

Vzhledem k tomu, že křižovatka jako neřízená kapacitně nevyhověla, lze dle TP 81 Zásady pro 

navrhování světelných signalizačních zařízení na pozemních komunikacích konstatovat, že zřízení SSZ 

v této křižovatce je z tohoto pohledu účelné. 

 

Okružní křižovatka 

Křižovatka s přestavbou na okružní křižovatku (dle návrhu VUT v Brně) pro stávající intenzity 2020 

kapacitně vyhověla a pro výhledový horizont 2045 kapacitně nevyhověla. 

 

SSZ křižovatka 

 Varianta A, bez pruhů pro levé odbočení na Obvodové 

Křižovatka pro stav zřízení SSZ Varianta A, bez pruhů pro levé odbočení na Obvodové, kapacitně pro 

stávající intenzity 2020 kapacitně vyhověla a pro výhledový horizont 2045 kapacitně nevyhověla. 

 Varianta B, s pruhy pro levé odbočení na Obvodové 

Křižovatka pro stav zřízení SSZ Varianta A, s pruhy pro levé odbočení na Obvodové, kapacitně pro 

stávající intenzity 2020 kapacitně vyhověla a pro výhledový horizont 2045 kapacitně vyhověla. 
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Závěrečné doporučení ke zřízení SSZ v křižovatce: 

Vzhledem k závěrům kapacitního posouzení doporučujeme k realizaci zřízení SSZ Varianta B, 

s pruhy pro levé odbočení na Obvodové. Oproti SSZ Varianta A znamená Varianta B minimální stavební 

úpravy (zmenšení ostrůvku v prostoru křižovatky a posun MHD zastávky). Zřízením SSZ dle Varianty B, 

s pruhy pro levé odbočení na Obvodové, bude umožněn výjezd vozidel z vedlejších komunikací, bude 

zajištěn bezpečnější pohyb vozidel jedoucích vlevo z ulice Obvodová (možno řídit směrových signálem 

a vyklizovací šipkou) a bude zajištěn nejmenší dopad na vozidla jedoucí křižovatkou rovně po ulici 

Obvodové (hlavní směr). Křižovatka pro tuto variantu kapacitně vyhověla pro oba posuzované stavy. 

Z kapacitního posouzení vyplývá, že na křižovatce mohou vznikat kolony. Křižovatka pro tuto 

Variantu B vykazuje pro oba posuzované časové horizonty úroveň kvality D a E. Tuto úroveň kvality 

dopravy vykazují vedlejší vjezdy do křižovatky, pro zlepšení stavu by bylo nutné i tyto směry rozšířit o 

další jízdní pruhy. 

 

Výsledná varianta: SSZ Varianta B, s pruhy pro levé odbočení na Obvodové 
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5. PROJEDNÁNÍ 

Dokumentace byla projednána a odsouhlasena objednatelem prosinec/2020. MMB-OD se přiklání 

pro SSZ variantu B. 
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6. PŘÍLOHY 

 SEZNAM PŘÍLOH 

6.1.1. Dopravně inženýrské podklady (DIP) – pro posouzení 

6.1.2. Výpočtové protokoly 

6.1.3. Kartogramy intenzit 

6.1.4. Model IAD 

6.1.5. K 8.49 Přístavní-ObvodováZ_11_2020_situace 

6.1.6. K 8.49 Přístavní-Obvodová_krivky_naves 

6.1.7. K 8.49 Přístavní-Obvodová_krivky_naves 

 



Tabelární data křižovatky 849 Brněnské komunikace a.s.

ÚDI
LISA

Project
Intersection 8.49 Obvodová - Přístavní
Job no. Variant V01 posudek 11_2020 Date 23.11.2020
Planner Signature Page

VC,KC,SC
(Veh.)

Příjezd3

PC,ZC

3
12

VH (Veh.) 
VD,SD (Veh.) Př

íje
zd

4

PD,ZD 

4 
3 

1 

2 

VA
,K

A
(V

eh
.)

Příjezd1

ZJ

1
31 2

VB,KB (Veh.)
VB (Veh.)
VJ (Veh.)

Př
íje

zd
2

2
4

3

1

2

8.49 Obvodová - Přístavní



Schéma fází Brněnské komunikace a.s.

ÚDI
LISA

Project
Intersection 8.49 Obvodová - Přístavní
Job no. Variant V01 posudek 11_2020 Date 23.11.2020
Planner Signature Page

Stage 1

VB

VD

PC

ZJ

ZC

VJ

Stage 2

ZJ

VB

VD

VJ

ZC

Stage 3

ZJ

KB

VB

SC

VJ

Stage 4

ZJ VA

VC

PD

ZD

Stage 5

ZJ VA

VC

ZD

Stage 6

ZJ

KA

VA

VJ

Stage 7

KC

VC

SD

ZJ

Stage 8

ZJ

VH
VD

PC

ZC

FP1.2

FP
2.

3

FP
2.4

FP3.4

FP
4.

5

FP5.6

FP5.7

FP5.8

FP5.1

FP6.8

FP
6.

1

FP
7.8

FP
7.

1

FP8.1



SP 100s 12345 - bez LL Brněnské komunikace a.s.

ÚDI
LISA

Project
Intersection 8.49 Obvodová - Přístavní
Job no. Variant V01 posudek 11_2020 Date 23.11.2020
Planner Signature Page

Blikající žlutá Červená Červená+Žlutá Vypnuto Zelená Zelená Žlutá

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
CT=100Signal

group Init Term Init2 Term2 GT
VA 26 48 20 28 48
VJ 55 23 66 23 57
VB 55 21 64 21 57
VC 26 48 20 28 48
VD 55 11 54 11 57
VH 0
KA 0
KB 19 23 4 19 23
KC 0
SC 19 23 4 19 23
SD 0
PC 57 0 43 0 57
PD 28 38 10 28 38
ZC 55 11 56 11 55
ZD 26 56 30 26 56
ZJ 100

FP1.2 FP2.3
FP3.4

FP4.5 FP5.1

SP 100s 12345

Properties
Signal plan type Stage STP
ID no. -
Documentation only yes

Intergreen matrix Tabulka mezičasů 2 pruhy
OC for beginning of green OMBG
OC for end of green OMEG

Min/Max list -
Public transport parameter set -



STP 100s 123458 - s LL Brněnské komunikace a.s.

ÚDI
LISA

Project
Intersection 8.49 Obvodová - Přístavní
Job no. Variant V01 posudek 11_2020 Date 23.11.2020
Planner Signature Page

Blikající žlutá Červená Červená+Žlutá Vypnuto Zelená Zelená Žlutá

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
CT=100Signal

group Init Term Init2 Term2 GT
VA 26 48 20 28 48
VJ 78 23 43 23 80
VB 76 21 43 21 78
VC 26 48 20 28 48
VD 54 11 55 11 56
VH 54 71 15 56 71
KA 0
KB 19 23 4 19 23
KC 0
SC 19 23 4 19 23
SD 0
PC 56 0 44 0 56
PD 28 38 10 28 38
ZC 48 11 63 11 48
ZD 26 56 30 26 56
ZJ 100

FP1.2 FP2.3
FP3.4

FP4.5 FP5.8 FP8.1

STP 100s 123458

Properties
Signal plan type Stage STP
ID no. -
Documentation only yes

Intergreen matrix Tabulka mezičasů 2 pruhy
OC for beginning of green OMBG
OC for end of green OMEG

Min/Max list -
Public transport parameter set -
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[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

vlevo 79 4 0 86
rovně 12 0 0 12
vpravo 47 4 0 54
vlevo 26 1 0 28
rovně 676 54 0 768

61 4 0 68
vlevo 37 7 0 49
rovně 25 2 0 28
vpravo 8 0 0 8
vlevo 166 22 0 203
rovně 448 40 0 516
vpravo 61 6 0 71

[%] [m] [-] [-] [-] [pvoz/h]

vlevo 1,5 0,88 0,53
rovně - - -
vpravo 6 0,82 0,83
vlevo 1,5
rovně -

0 23 1 1 0,94 1878
vlevo 1,5 0,63 0,61
rovně - - -
vpravo 3 0,22 0,90
vlevo 1,5 0,28 0,78
rovně - - -
vpravo 6 0,12 0,97

100

I p S p z p C L1 N A C L2 S L z o C L3 C L

[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

I v z   S V C V Rez L F1 L F2 t w

[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L,R,P - VA 152 20 1065 213 29 20 - 52 D E
L,R - VB 796 64 1933 1237 36 48 - 12 A D
P - VJ 68 66 1878 1239 95 4 - 5 A D

L,R,P - VC 85 20 1225 245 65 11 - 34 B E
L,R,P - VD 791 54 1559 842 6 61 - 49 C D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Návrhové intenzity dopravy (TP 235)
Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

Posuzovaná varianta:

Jízdní kola Motocykly

Rok 2020 (Intenzity 2017)

Osobní 
vozidla

Nákladní 
vozidla

Nákladní 
soupravy

Zohledněná 
skladbaPaprsek Název komunikace Směr jízdy

A Přístavní (od přehrady)
vlevo-rovně-

vpravo

vlevo-rovně
B Obvodová (od Kníničské)

vpravo

C Přístavní (od Penny)
vlevo-rovně-

vpravo

D
Obvodová (od Staré 
dálnice)

Saturovaný tok řadících pruhů

vlevo-rovně-
vpravo

Posuzovaná varianta: Rok 2020 (Intenzity 2017)

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

R f

A

k skl k obl S 1
Paprsek Počet jízdních pruhů Směr jízdy

a

0 1 10651
vlevo-rovně-

vpravo

B
0,97 19331 vlevo-rovně 0 0,03 1

vpravo1

C 12251
vlevo-rovně-

vpravo
0 1

1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1 1559D

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

Kapacitní posouzení světelně řízené křižovatky podle TP 235 Protokol 4

Vjezd 
(signální 
skupina)

Kapacita levého odbočení ovlivěného protisměrem
Posuzovaná varianta: Rok 2020 (Intenzity 2017) Délka cyklu tc [s]

Posouzení kapacity vjezdů, úroveň kvality dopravy

Vjezd 
(signální 
skupina)

ÚKD

Výpočet kapacity SSZ křižovatky SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

pro posuzovanou variantu Rok 2020 (Intenzity 2017)



[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

vlevo 79 4 0 86
rovně 12 0 0 12
vpravo 47 4 0 54

26 1 0 28
676 54 0 768
61 4 0 68

vlevo 37 7 0 49
rovně 25 2 0 28
vpravo 8 0 0 8

166 22 0 203
rovně 448 40 0 516
vpravo 61 6 0 71

[%] [m] [-] [-] [-] [pvoz/h]

vlevo 1,5 0,88 0,53
rovně - - -
vpravo 6 0,82 0,83

0 6 1 1 0,80 1600
0 - - 1 1,00 2000
0 23 1 1 0,94 1878

vlevo 1,5 0,63 0,61
rovně - - -
vpravo 3 0,22 0,90

0 8 1 1 0,84 1684
rovně -
vpravo 6

100

I p S p z p C L1 N A C L2 S L z o C L3 C L

[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L(B) - VB,KB 587 1941 33 27 1 36 1600 4 64 127

L(D) - VH 836 3878 0 0 0 0 1684 15 253 253

I v z   S V C V Rez L F1 L F2 t w

[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L,R,P - VA 152 20 1065 213 29 20 - 52 D E

L(B) - VB,KB 28 43 1600 127 78 3 - 15 A D
R - VB 768 43 2000 860 11 73 - 39 C D
P - VJ 68 43 1878 807 92 6 - 15 A D

L,R,P - VC 85 20 1225 245 65 11 - 34 B E
L(D) - VH 203 15 1684 253 19 29 - 63 D D
R,P - VD 587 55 1941 1068 45 44 - 15 A D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Návrhové intenzity dopravy (TP 235)
Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

Posuzovaná varianta:

Jízdní kola Motocykly

Rok 2020 (Intenzity 2017)

Osobní 
vozidla

Nákladní 
vozidla

Nákladní 
soupravy

Zohledněná 
skladbaPaprsek Název komunikace Směr jízdy

A Přístavní (od přehrady)
vlevo-rovně-

vpravo

B Obvodová (od Kníničské)
vlevo
rovně
vpravo

C Přístavní (od Penny)
vlevo-rovně-

vpravo

rovně-
vpravo

D
Obvodová (od Staré 
dálnice)

vlevo

Saturovaný tok řadících pruhů

Posuzovaná varianta: Rok 2020 (Intenzity 2017)

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

R f

A

k skl k obl S 1
Paprsek Počet jízdních pruhů Směr jízdy

a

0 1 10651
vlevo-rovně-

vpravo

B
1 vlevo
1 rovně

vpravo1

C 12251
vlevo-rovně-

vpravo
0 1

vlevo

1
rovně-
vpravo

0 0,12
D

1

1 0,97 1941

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

Kapacitní posouzení světelně řízené křižovatky podle TP 235 Protokol 4

Vjezd 
(signální 
skupina)

Kapacita levého odbočení ovlivěného protisměrem
Posuzovaná varianta: Rok 2020 (Intenzity 2017) Délka cyklu tc [s]

Posouzení kapacity vjezdů, úroveň kvality dopravy

Vjezd 
(signální 
skupina)

ÚKD

Výpočet kapacity SSZ křižovatky SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

pro posuzovanou variantu Rok 2020 (Intenzity 2017)



[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

vlevo 103 4 0 110
rovně 15 0 0 15
vpravo 49 7 0 60
vlevo 70 3 0 76
rovně 527 63 0 634

116 10 0 132
vlevo 107 7 0 118
rovně 24 0 0 24
vpravo 22 0 0 22
vlevo 180 10 0 196
rovně 623 64 0 732
vpravo 58 5 0 67

[%] [m] [-] [-] [-] [pvoz/h]

vlevo 1,5 0,88 0,53
rovně - - -
vpravo 6 0,80 0,83
vlevo 1,5
rovně -

0 23 1 1 0,94 1878
vlevo 1,5 0,83 0,55
rovně - - -
vpravo 3 0,47 0,81
vlevo 1,5 0,21 0,83
rovně - - -
vpravo 6 0,08 0,98

100

I p S p z p C L1 N A C L2 S L z o C L3 C L

[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

I v z   S V C V Rez L F1 L F2 t w

[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L,R,P - VA 184 20 1063 213 13 25 - 85 E E
L,R - VB 710 64 1807 1156 39 43 - 12 A D
P - VJ 132 66 1878 1239 89 7 - 6 A D

L,R,P - VC 165 20 1093 219 25 22 - 57 D E
L,R,P - VD 995 54 1651 891 -12 - 700 120 F D

Závěr:

neprokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Návrhové intenzity dopravy (TP 235)
Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045

Směr jízdy
Jízdní kola Motocykly

Osobní 
vozidla

Nákladní 
vozidla

Nákladní 
soupravyPaprsek Název komunikace

A Přístavní (od přehrady)

Zohledněná 
skladba

B Obvodová (od Kníničské)

vlevo-rovně-
vpravo

vlevo-rovně

C Přístavní (od Penny)

vpravo

vlevo-rovně-
vpravo

Saturovaný tok řadících pruhů

vlevo-rovně-
vpravo

D
Obvodová (od Staré 
dálnice)

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

a R f k skl k obl S 1
Paprsek Počet jízdních pruhů Směr jízdy

A 1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1 1063

B
1 vlevo-rovně 0 0,11 1 0,90 1807

1 vpravo

C 1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1 1093

1651D 1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1

Kapacitní posouzení světelně řízené křižovatky podle TP 235 Protokol 4

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045 Délka cyklu tc [s]

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A

Vjezd 
(signální 
skupina)

Kapacita levého odbočení ovlivěného protisměrem

Vjezd 
(signální 
skupina)

ÚKD

Posouzení kapacity vjezdů, úroveň kvality dopravy

pro posuzovanou variantu Model IAD 2045

Výpočet kapacity SSZ křižovatky SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (bez levých pruhů) - Varianta A



[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

vlevo 103 4 0 110
rovně 15 0 0 15
vpravo 49 7 0 60

70 3 0 76
527 63 0 634
116 10 0 132

vlevo 107 7 0 118
rovně 24 0 0 24
vpravo 22 0 0 22

180 10 0 196
rovně 623 64 0 732
vpravo 58 5 0 67

[%] [m] [-] [-] [-] [pvoz/h]

vlevo 1,5 0,88 0,53
rovně - - -
vpravo 6 0,80 0,83

0 6 1 1 0,80 1600
0 - - 1 1,00 2000
0 23 1 1 0,94 1878

vlevo 1,5 0,83 0,55
rovně - - -
vpravo 3 0,47 0,81

0 8 1 1 0,84 1684
rovně -
vpravo 6

100

I p S p z p C L1 N A C L2 S L z o C L3 C L

[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L(B) - VB,KB 799 1959 33 0 1 36 1600 4 64 100

L(D) - VH 766 3878 0 0 0 0 1684 15 253 253

I v z   S V C V Rez L F1 L F2 t w

[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosažená požadovaná

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L,R,P - VA 184 20 1063 213 13 25 - 85 E E

L(B) - VB,KB 76 43 1600 100 24 7 - 16 A D
R - VB 634 43 2000 860 26 60 - 27 B D
P - VJ 132 43 1878 807 84 13 - 16 A D

L,R,P - VC 165 20 1093 219 25 22 - 57 D E
L(D) - VH 196 15 1684 253 22 28 - 59 D D
R,P - VD 799 55 1959 1077 26 60 - 20 A D

Závěr:

prokázal požadovanou úroveň kvality dopravy dle ČSN 736102 a TP 235.

Návrhové intenzity dopravy (TP 235)
Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045

Směr jízdy
Jízdní kola Motocykly

Osobní 
vozidla

Nákladní 
vozidla

Nákladní 
soupravyPaprsek Název komunikace

A Přístavní (od přehrady)

Zohledněná 
skladba

B Obvodová (od Kníničské)

vlevo-rovně-
vpravo

vlevo
rovně

C Přístavní (od Penny)

vpravo

vlevo-rovně-
vpravo

rovně-
vpravo

vlevo

Saturovaný tok řadících pruhů

D
Obvodová (od Staré 
dálnice)

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

a R f k skl k obl S 1
Paprsek Počet jízdních pruhů Směr jízdy

A 1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1 1063

B
1 vlevo
1 rovně
1 vpravo

C 1
vlevo-rovně-

vpravo
0 1 1093

0,98 19591
rovně-
vpravo

0 0,08 1
D

1

Kapacitní posouzení světelně řízené křižovatky podle TP 235 Protokol 4

vlevo

Posuzovaná varianta: Model IAD 2045 Délka cyklu tc [s]

Název křižovatky: SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B

Vjezd 
(signální 
skupina)

Kapacita levého odbočení ovlivěného protisměrem

Vjezd 
(signální 
skupina)

ÚKD

Posouzení kapacity vjezdů, úroveň kvality dopravy

pro posuzovanou variantu Model IAD 2045

Výpočet kapacity SSZ křižovatky SSZ K 8.49 Obvodová - Přístavní (s levými pruhy) - Varianta B
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dopravního značení pro stanovení bude 

Úprava stávajícího DZ a komplexní řešení 
 

A VODOROVNÉ JE POUZE ORIENTAČNÍ.

VEŠKERÉ OSTATNÍ DOPRAVNÍ ZNAČENÍ SVISLÉ 

dle zákona č. 361/2000 Sb. a dle vyhlášky č. 294/2015 Sb.
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